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Resumen Ejecutivo

1. Introducción

El Plan Específi co del bulevar Tweedy es un Plan Específi co iniciado por la Ciudad que tiene la 
intención de revitalizar el bulevar Tweedy como el corazón de la Ciudad y como su “calle principal”. 
Este Plan Específi co será una herramienta para el personal de la Ciudad, los que toman las 
decisiones, desarrolladores y dueños de propiedades al proveer políticas fuertes y claras, 
estándares de desarrollo y diseño, directrices de diseño y una visión que guíe las decisiones del uso 
del suelo, paisaje urbano y mejoras en la infraestructura, y actividades de desarrollo económico en 
el área del Plan Específi co. El Plan Específi co fomentará los patrones deseados de actividad, usos 
del suelo y tipos de desarrollo y eliminará las limitaciones para un desarrollo efi ciente.

El Plan Específi co del bulevar Tweedy está organizado de la siguiente manera:

 Capítulo 1: Introducción - Explica el antecedente y propósito del Plan Específi co, identifi ca 
el área de planeación, describe los esfuerzos de planifi cación de la ciudad y describe 
la organización del documento del Plan Específi co. Este capítulo también establece la 
administración del Plan Específi co.

 Capítulo 2: Proceso de Planifi cación y Diseño - Describe el proceso de planifi cación y diseño, 
incluyendo los problemas y oportunidades identifi cados desde el principio en el proyecto y la 
participación de la comunidad durante el proceso.

 Capítulo 3: Objetivos y Políticas - Describe las metas y políticas que establecen el marco para 
las recomendaciones contenidas en el Plan Específi co.

 Capítulo 4: Zonas de Plan Específi co - Establece la zonifi cación, los usos permitidos y las normas 
de desarrollo y diseño para el área del Plan Específi co. Este capítulo también detalla las directrices 
de diseño que darán forma al carácter del futuro desarrollo en el área del Plan Específi co.

 Capítulo 5: Movilidad y Estacionamiento - Detalla las mejoras de circulación para el corredor 
Tweedy, incluyendo los modos de automóvil, tránsito, peatonal y bicicleta. Las recomendaciones 
de movilidad apoyan el concepto “Calles Completas” de proveer para todos los modos de 
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transporte. Este capítulo también establece los requisitos de estacionamiento en el área del 
Plan Específi co.

 
 Capítulo 6: Mejoras en el Espacio Abierto y Paisaje Urbano - Describe las mejoras 

recomendadas para el paisaje de la calle y los servicios para peatones en el área del Plan 
Específi co. Este capítulo también establece mejoras en las conexiones peatonales y de 
bicicletas a los recursos regionales de espacios abiertos.

 Capítulo 7: Infraestructura - Identifi ca la infraestructura existente y las mejoras necesarias a 
los sistemas de agua, alcantarillado, sistemas de aguas pluviales, así como para los servicios 
públicos secos de suministro.

 Capítulo 8: Estrategia de Implementación - Describe la estrategia de implementación y las 
medidas para avanzar de mejor manera en el Plan Específi co.

 Capítulo 9: Programa de Mejoras de Capital - Resume las mejoras de capital propuestas en 
el Plan Específi co.

Este Resumen Ejecutivo recapitula las principales recomendaciones para el área del Plan 
Específi co.

A. Ubicación del Plan Específi co
A un poco más de tres millas de longitud, el bulevar Tweedy es uno de los principales corredores 
comerciales en la ciudad de South Gate. El área del Plan Específi co del bulevar Tweedy tiene 
aproximadamente 622 acres de extensión y generalmente está limitada por la avenida Indiana 
al norte y la avenida Michigan al sur, el Corredor de Alameda/la Ciudad de Los Ángeles al oeste 
y el Río Los Ángeles al este. Las principales calles transversales incluyen el bulevar Long Beach, 
la calle State, la avenida California, la calle Otis y la avenida Atlantic. South Gate Park, el parque 
público más grande y más utilizado de la Ciudad, se encuentra en la sección oriental del área del 
Plan Específi co.

Para reconocer el cambio en el carácter del bulevar Tweedy a medida que atraviesa su longitud 
de tres millas, el área del Plan Específi co se divide en tres secciones. La sección central que se 
encuentra entre la calle State y la avenida Hunt es comúnmente conocida como “Tweedy Mile” y 
es el núcleo de del bulevar Tweedy. La sección entre la avenida Hunt y el Corredor de Alameda es 
la subzona del oeste de Tweedy y el segmento al este de la avenida Hunt es la subzona este de 
Tweedy. Estas subzonas se ilustran en la Figura 0-1 y se describen con más detalle en el Capítulo 
2 del Plan Específi co.

B. Antecedentes y Propósito
El bulevar Tweedy, especialmente el área comúnmente conocida como “Tweedy Mile”, fue 
históricamente la “calle principal” - el lugar para ir de compras, restaurantes, entretenimiento y 
recreación - en la ciudad de South Gate. El bulevar Tweedy realmente era una “calle completa” 
que servía como el corazón de la ciudad. Desafortunadamente, en las décadas siguientes, con el 
desarrollo de otras áreas de comercio al por menor y el cierre de los principales centros de empleo 
dentro de la ciudad, el bulevar Tweedy ya no sirve en esta capacidad. Una franja de desarrollo 
comercial incompatible ha substituido muchos edifi cios antiguos a lo largo del bulevar, perdiendo 
mucho del carácter “céntrico” tradicional de la calle. A pesar de este deterioro, el bulevar Tweedy 
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sigue siendo el centro simbólico de la Ciudad de South Gate. Hoy en día, el bulevar Tweedy presenta 
una enorme ventaja y una oportunidad para la comunidad.  El Plan Específi co del bulevar Tweedy 
representa la oportunidad de revitalizar el corazón de la Ciudad con un plan que incluye tanto lo 
mejor de la historia de South Gate como su potencial futuro.

El propósito del Plan Específi co del bulevar Tweedy es revitalizar el corredor Tweedy como un 
destino para toda la ciudad y regional, restaurar su “sentido de lugar” y mejorar el acceso a todos 
los modos de transporte activo, incluyendo caminar, andar en bicicleta y tránsito. Construyendo 
en base de los objetivos y las políticas descritas en el Plan General 2035 de South Gate, el Plan 
Específi co del bulevar Tweedy fomentará el desarrollo vibrante de uso minorista y mixto en un 
ambiente agradable para peatones, promoverá el transporte activo, reducirá el recorrido de 
vehículos y mejorará el acceso a los recursos regionales de espacios abiertos y creará benefi cios 
para la comunidad. Los objetivos principales del Plan Específi co son identifi car opciones del uso 
del suelo que incluya expandir el comercio minorista existente, proporcionar nuevos comercios 
de planta baja y de usos mixto, aumentar las oportunidades de vivienda y preservar los usos 
industriales existentes al oeste de la avenida Atlantic.

2. Proceso de Planifi cación y Diseño

El Plan Específi co del bulevar Tweedy fue preparado a través de un robusto proceso participativo 
que involucró a la comunidad, e informó e involucró a los tomadores de decisiones durante todo 
el proceso de planifi cación. Como una manera de obtener una retroalimentación continua durante 
todo el proyecto, el Concejo Municipal estableció un Comité Directivo. El Comité Directivo incluyó 
miembros de la asociación Tweedy Mile, que representa los intereses de la comunidad empresarial 
en Tweedy Mile. Se creó y mantuvo un sitio web del proyecto durante todo el proceso de planifi cación 
para informar a la comunidad sobre los próximos eventos y el calendario del proyecto, solicitar 
retroalimentación y proporcionar información relevante relacionada con el proyecto. Un feed de 
Twitter también se estableció para llegar a los más jóvenes de la ciudad.

Talleres públicos y reuniones del Comité Directivo se llevaron a cabo en las etapas importantes 
del proyecto para presentar los hallazgos y solicitar información. Estos talleres y reuniones fueron 
muy productivos al discutir temas clave, preocupaciones y preferencias, y en generar confi anza 
para el proceso de planifi cación y apoyo de la comunidad para el Plan Específi co. El primer taller 
presentó los antecedentes y el propósito, las condiciones existentes y las oportunidades clave 
para el bulevar Tweedy, y solicitó el aporte de la comunidad sobre sus temas, metas y visiones. El 
segundo taller presentó el plan preliminar del uso del suelo, circulación y diseño urbano, y recabó 
información sobre los conceptos generales de uso del suelo, diseño y movilidad. El tercer taller 
presentará y obtendrá retroalimentación sobre la revisión publica del borrador del Plan Específi co. 
Se proporcionó traducción en español en todos los eventos de la comunidad.

Además de los talleres comunitarios, se llevaron a cabo entrevistas individuales al comienzo del 
proceso de planifi cación con los principales interesados, incluyendo entre ellos los encargados de 
tomar decisiones de la Ciudad, propietarios, dueños de negocios y los departamentos de la Ciudad, 
entre otros. Se pidió a los interesados que discutieran sus problemas, oportunidades y metas para 
el bulevar Tweedy y Tweedy Mile, en particular. Tanto el aporte de las partes interesadas como el 
de la comunidad se incorporaron al proceso de planifi cación y se refl ejan en este Plan Específi co.
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3. Metas y Políticas Específi cas del Plan

Las metas y políticas del Plan Específi co establecen el marco para la realización de la visión para 
el área del Plan Específi co, sirviendo como guía para la toma de decisiones y dirección para el 
futuro. Las metas y políticas son consistentes con las contenidas en el Plan General de la Ciudad, 
así como con los principios de “Crecimiento Inteligente”. Las metas y políticas también tienen el 
propósito de fortalecer la economía, promover la equidad, proteger el medio ambiente y promover 
la salud pública y seguridad en el área del Plan Específi co.

Se han identifi cado los siguientes objetivos principales para el área del Plan Específi co del bulevar 
Tweedy:

1.  Crear una visión atractiva y única para el bulevar Tweedy.
2.  Establecer Tweedy Mile como un destino de compras local y regional, mejorando su viabilidad 

económica.
3.  Preservar y mejorar el carácter de Tweedy Mile.
4.  Mejorar la vitalidad económica y las oportunidades de empleo en el área del Plan Específi co.
5.  Crear una gama de oportunidades de vivienda y opciones a lo largo del bulevar.
6.  Fomentar el buen diseño y el desarrollo de alta calidad dentro del área del Plan Específi co.
7.  Preservar y mejorar los vecindarios unifamiliares circundantes. 
8.  Mejorar la experiencia peatonal en el ámbito público para los residentes y visitantes actuales 

y futuros.
9.  Promover la seguridad de los peatones y ciclistas.
10. Promover el transporte activo y reducir las millas vehiculares.
11. Explorar opciones para mejorar el estacionamiento en Tweedy Mile.
12. Promover prácticas sostenibles y calles “verdes”.
13. Aprovechar la proximidad de varios recursos regionales de espacios abiertos. 

Las políticas de apoyo se encuentran en el Capítulo 3 del documento del Plan Específi co.

4. Zonas Específi cas del Plan

El Plan Específi co establece las zonas, los reglamentos de uso, las normas de desarrollo y diseño 
de las parcelas dentro del área del Plan Específi co del bulevar Tweedy. Las zonas con normas 
de uso, normas de desarrollo y diseño que se acompañan tienen por objeto proporcionar a los 
propietarios, dueños de negocios, desarrolladores y sus diseñadores criterios básicos de desarrollo 
y diseño destinados a reforzar la edifi cación deseada y el carácter del distrito. Los reglamentos 
de zonifi cación de este Plan Específi co se usarán junto con todos los demás planes y ordenanzas 
adoptadas de la Ciudad, incluyendo:
●  Plan general 2035 de la ciudad de South Gate (diciembre de 2009)
●  Código de Zonifi cación Integral (CZC) - Título 11 del Código Municipal de South Gate (marzo 

de 2015)

Las Zonas para el área del Plan Específi co se establecen de la siguiente manera y se identifi can 
en la Figura 0-2:

Zonas urbanas de uso mixto:   ● Tweedy uso mixto-1 (TMU1)
     ● Tweedy uso-mixto-2 (TMU2)
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Zonas comerciales industriales:  ● Manufactura liviana (M2)
     ● Industria liviana (LI)

Zonas residenciales:    ● Residencial densidad media (NM)
     ● Residencial densidad baja (NL)
     ● Cívico (CV)
     ● Espacio abierto (OS)

Zona de superposición:   ● Superposición de transición del corredor

Se han creado dos designaciones de zonas urbanas de uso mixto para abordar las características 
únicas del corredor del bulevar Tweedy. Estas zonas varían en función y densidad para abordar el 
uso mixto y el desarrollo no residencial y para promover la accesibilidad, viabilidad y un carácter 
unifi cado. Estas zonas urbanas de uso mixto se regulan mediante un formulario con enfoque híbrido, 
identifi cando los usos permitidos, así como los tipos de fachada y los requisitos arquitectónicos 
para fomentar un diseño apropiado y contextual. También se identifi can reglamentos específi cos 
adicionales en el CZC que se aplican al desarrollo en estas Zonas.

Las Zonas Industriales Comerciales (Manufactura liviana - M2 e industria liviana - LI) y Zonas 
Residenciales (Residencial densidad baja - NL, Residencial densidad media - NM, Cívico - CV y 
Espacio abierto - OS) están sujetas a las disposiciones de la CZC. Se han previsto disposiciones 
y excepciones adicionales como sean necesarias para adaptar más las regulaciones del uso del 
suelo y los criterios de desarrollo a los aspectos y condiciones únicas del área del Plan Específi co.

También se establece una zona de superposición de transición del corredor, como se ilustra en la 
Figura 0-2, para incentivar la reurbanización al permitir la consolidación de parcelas adyacentes a 
los corredores primarios. La intención de la Zona de Superposición de Transición del Corredor es 
facilitar el redesarrollo de estas áreas de una manera que promueva una transición en la forma de 
edifi car y uso para apoyar la integridad del vecindario.

El Plan Específi co también complementa las normas de diseño y directrices en el CZC para usos 
comerciales y mixtos para el diseño arquitectónico y fachada dentro del área del Plan Específi co. 
Esta sección también contiene normas y directrices de diseño para proyectos residenciales 
multifamiliares independientes, estructuras unifamiliares y edifi cios industriales. Los requisitos 
de solicitud y permiso, así como el proceso para modifi caciones administrativas, también se 
describen en este capítulo.

A. Zonas Urbanas de Uso Mixto
Las Zonas Urbanas de Uso Mixto en el área del Plan Específi co del bulevar Tweedy han sido 
establecidas para promover el caminar, andar en bicicleta, recreación, uso del tránsito y reinversión 
de la comunidad en un ambiente de calidad, dinámico orientado a peatones permitiendo una 
combinación de servicios comerciales, de ofi cina, entretenimiento y residenciales. En las zonas 
urbanas de uso mixto, los nuevos desarrollos deberán enfatizar la interfaz entre los usos y entornos 
peatonales, además de la estética y los servicios del lugar. Todo desarrollo deberá ser construido 
de manera que proporcione interacción entre usos adyacentes, si los usos son parte del mismo 
desarrollo o se encuentran en desarrollos adyacentes dentro de la misma zona.

Las zonas urbanas de uso mixto se establecen como distritos basados en directrices que se 
centran en el diseño del ámbito público, cada uno de los cuales se enfoca en una escala específi ca 
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e intención de carácter a lo largo del bulevar Tweedy. Las dos zonas urbanas mixtas en el área del 
Plan Específi co del bulevar Tweedy son las siguientes:

●  Tweedy Uso Mixto-1 (TMU1), en la subzona oeste de Tweedy y a lo largo de partes de la 
avenida Atlantic en la subzona este de Tweedy. La zona Tweedy Uso Mixto-1 (TMU1) está 
destinada a proporcionar una mezcla de desarrollo comercial y residencial, con énfasis en el 
desarrollo de rellenos residenciales y el apoyo a los usos de venta al por menor y servicio a lo 
largo del bulevar Tweedy. El área es apropiada para la venta al por menor, la ofi cina pequeña, 
y desarrollos de uso mixto en un ambiente de pasillo para proporcionar una variedad de 
opciones de vivienda y usos de servicios al vecindario. Esta zona es consistente con el tipo 
de “Centro de Vecindad” en el Plan General.

●  Tweedy Uso Mixto-2 (TMU2), en las subáreas Tweedy Mile y Tweedy oeste y a lo largo de 
partes de la avenida Atlantic en la subzona este de Tweedy. La Zona Tweedy Uso Mixto-2 
(TMU2) está destinada a promover y reforzar los usos de venta al por menor, restaurantes 
y entretenimiento orientados a los peatones en una “calle principal” ubicada a lo largo 
del bulevar Tweedy y porciones de la avenida Atlantic, mientras que también promueve el 
desarrollo de relleno de uso mixto.  Esta zona de uso mixto incluye una variedad de usos 
activos en un entorno escalado para visitantes peatonales y compradores locales. Se 
recomienda añadir nivel superior residencial y/o usos de ofi cina que agreguen “ojos a la 
calle” y aumenten la demanda de venta al por menor. El ambiente de la calle debe centrarse 
en hacer Tweedy Mile un lugar acogedor para visitar, comprar y permanecer. Esta zona es 
consistente con el tipo de lugar de “Calle Principal” en el Plan General.

 
B. Zonas industriales comerciales
Se han establecido dos zonas industriales comerciales en el área del Plan Específi co para 
mantener los usos industriales existentes que actualmente están prosperando. Ambas zonas 
requieren de protección de las instalaciones educativas y residenciales adyacentes de cualquier 
impacto adverso de estos usos industriales. Además, los amortiguadores visuales a lo largo del 
bulevar Tweedy y las líneas de propiedad compartida con usos industriales son importantes.

 Las parcelas dentro de la Zona de Manufactura Liviana (M2) están ubicadas en el lado este 
de la avenida Atlantic, una arteria primaria. La Zona M2 está destinada a proveer una gama 
de actividades industriales, comerciales y de manufactura ligera que produzcan trabajos, así 
como implementar el tipo de lugar de fabricación/distribución en el Plan General. 

 Las parcelas dentro de la Zona Industrial Ligera (LI) están ubicadas adyacente al Río de Los 
Ángeles. La Zona LI está destinada a proveer una variedad de actividades industriales, de 
ofi cina y al por menor, e implementar la designación de tipo Industrial Ligero/Flex Place en el 
Plan General.

C. Zonas Residenciales
Otras Zonas Residenciales, Cívicas y de Espacios Abiertos en el área del Plan Específi co son las 
siguientes:

 La Zona Residencial de Densidad Media (NM) se destina a proporcionar una serie de 
desarrollos multifamiliares adjuntos y separados, como “walk-ups,” casas en hilera y casas 
adosadas, a lo largo de partes de y cerca del bulevar Tweedy. Esta zona ofrece confi guraciones 
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de vivienda multifamiliar de moderada a alta densidad de hasta 20 du/ac. La Zona NM tiene la 
intención de implementar el tipo de lugar de residencia de densidad media del Plan General.

 La Zona Residencial de Densidad Baja (NL) está destinada a proveer viviendas unifamiliares 
separadas y unidas en un ambiente que preserva el carácter y la naturaleza existente de los 
vecindarios residenciales dentro del área del Plan Específi co. Esta zona proporciona viviendas 
unifamiliares de baja densidad hasta un máximo de 5 unidades de vivienda/acre (du/ac). La 
Zona NL tiene la intención de implementar el tipo de lugar de residencia de densidad baja 
del Plan General.

 La Zona Cívica (CV) está destinada a proveer usos públicos, cívicos y recreativos cerca de 
vecindarios residenciales. Esta zona capta las escuelas existentes dentro del área del Plan 
Específi co, y tiene la intención de fomentar la futura inversión cívica en la comunidad. La 
Zona de CV está destinada a implementar la designación de tipo de lugar cívico/institucional 
del Plan General.

 La Zona de Espacio Abierto (OS) está destinada a proporcionar parques públicos y privados, 
instalaciones recreativas comunitarias y recursos de espacios abiertos en toda la ciudad. La 
Zona OS contiene el parque South Gate, el único parque existente dentro de los límites del 
Plan Específi co; tiene la intención de implementar la designación de tipo de lugar de parque/
plaza/espacio abierto del Plan General.

5. Movilidad y Estacionamiento

El Plan de Movilidad para el Plan Específi co del bulevar Tweedy incluye recomendaciones para la 
red de carreteras, así como para mejorar la circulación de peatones, bicicletas y tránsito. También 
se incluyen recomendaciones para el estacionamiento. Las recomendaciones del Plan Específi co 
facilitan y estimulan el caminar y montar en bicicleta al bulevar Tweedy desde los vecindarios 
adyacentes, fomenta el “estacionar una vez” y promueve un mejor ambiente para caminar a lo 
largo del bulevar.

Las recomendaciones se centran en Tweedy Mile, que es el entorno peatonal más activo, con 
personas que visitan las ventas por menor, restaurantes y establecimientos comerciales. Mejoras 
a las aceras y la infraestructura peatonal han sido implementadas a lo largo de los años, con 
extensiones a las aceras en doce intersecciones y extensiones a las aceras a media bloque en 
catorce de ellas. Sin embargo, estas mejoras anteriores son generalmente inefi caces, ya que 
no son lo sufi cientemente sustanciales para calmar el tráfi co o mejorar signifi cativamente el 
entorno peatonal.

A. Circulación de Peatones
El Plan Específi co mejora el ambiente general de la calle y mejora Tweedy Mile como una “Calle 
Completa”. El plan recomendado para Tweedy Mile se centra en el entorno peatonal y mejora 
signifi cativamente la circulación peatonal. Los elementos del plan incluyen:

●  Conservar los cuatro carriles de tráfi co.
●  Instalar una ruta de bicicleta (con símbolos (sharrows) de bicicleta).
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Figura 0-3: Bulevar Tweedy

Existente Futuro
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● Extender la profundidad y la longitud de las extensiones de acera de medio cuadra (hasta 
tres veces su longitud actual).

●  Extender la profundidad de las extensiones de acera en las intersecciones.
●  Ampliar y reemplazar todos los cruces peatonales pavimentados con tratamientos de cruce 

más visibles.
●  Añadir contadores de cuenta regresiva para peatones en los semáforos 
●  Ajustar el tiempo y las señales de tráfi co para la progresión de 25 mph.

Las secciones transversales existentes y futuras del bulevar Tweedy en la Tweedy Mile se ilustran 
en la Figura 0-3. Mientras que dejando las aceras de la calzada existente en su lugar, esta 
confi guración planeada ampliará el ancho de la acera hasta 17 pies en muchos lugares, mejorará 
signifi cativamente el entorno de la acera, tranquilizará el tráfi co y facilitará el paso de los peatones 
al cruzar la calle y mejorará el ambiente para los ciclistas. Estas medidas están orientadas a crear 
un entorno menos dominado por el automóvil, reducir la velocidad del tráfi co, mejorar el entorno 
peatonal y mejorar la seguridad de los peatones.

B. Circulación de Bicicletas
Actualmente no hay carriles para bicicletas o senderos para bicicletas en el bulevar Tweedy o en 
el área del Plan Específi co. La instalación más cercana es un carril para bicicletas en la avenida 
Southern al norte. Actualmente hay un mínimo de estacionamiento para bicicletas en el área del 
Plan Específi co, excepto en las escuelas. El Plan Específi co implementa una red de bicicletas en el 
área que se basa en el Plan de Bicicletas de la Ciudad, con algunas modifi caciones. El Plan provee 
una red de bicicletas mejorada, conectada e integrada que sirve al bulevar Tweedy y que se conecta 
con los vecindarios adyacentes. Esta red, junto con la provisión de un número signifi cativo de plazas 
de estacionamiento para bicicletas, aumentará signifi cativamente el acceso de bicicletas hacia y 
dentro del bulevar Tweedy y fomentará un mayor uso de la bicicleta como medio de transporte.

Los elementos de la red de bicicletas incluyen:
 Ruta de Bicicleta en el Bulevar Tweedy 
 Se instalará una ruta para bicicleta a lo largo de casi toda la longitud del bulevar Tweedy (de la 

calle Alameda hasta la avenida Atlantic). Entre la avenida Atlantic y el Río de Los Ángeles, se 
instalará un carril de bicicleta, conectándose con la ciclopista del Río de Los Ángeles.

 Bulevares de Bicicleta en la Avenida Missouri y la Avenida Michigan
 Los bulevares de bicicleta se implementarán en las calles paralelas de la avenida Missouri y 

la avenida Michigan.
 Instalaciones de Bicicletas en las Calles de Norte a Sur
 Las instalaciones para bicicletas se implementarán en las calles de norte a sur, en gran parte 

como se especifi ca en el Plan de Bicicletas de la Ciudad, con algunas modifi caciones. Estas 
instalaciones incluirán carriles de bicicletas, o rutas de bicicletas/sharrows.

C. Tránsito
El Plan de Movilidad apoya el servicio continuo de GATE en la ruta oeste y el Metro en el área 
del Plan Específi co. Si bien estos servicios proporcionan un buen acceso al bulevar Tweedy, no 
proporcionan un buen acceso conectivo este-oeste o no conectan los diversos usos a lo largo 
del bulevar muy bien. El Plan de Movilidad propone la implementación de un servicio local the 
autobuses (shuttle) en Tweedy. Este servicio funcionaría a lo largo de la longitud entera del bulevar 
de Tweedy desde la calle Alameda al Río de Los Ángeles. Conectaría los numerosos destinos y 
nodos de actividad a lo largo del corredor, incluyendo dieciséis lugares educativos, comerciales, 
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institucionales y recreativos. Finalmente, la ruta lineal podría extenderse para incluir bucles a través 
de vecindarios adyacentes para mejorar aún más el acceso dedicado al tránsito en el corredor. 

D. Estacionamiento
La estrategia general para estacionamiento en el Plan Específi co del bulevar Tweedy tiene como 
objetivo:
●  proporcionar sufi ciente estacionamiento para asegurar la viabilidad económica y el éxito de 

los usos comerciales - particularmente en Tweedy Mile;
●  proveer estacionamiento en lugares convenientes a los usuarios, y
●  manejar efi cientemente el estacionamiento de una manera que respalde un entorno 

caminable y amigable para el peatón en Tweedy Mile.
La estrategia de estacionamiento del Plan Específi co incluye los siguientes elementos y se describe 
completamente en el Capítulo 5 del Plan Específi co:

Mejoras en la Administración del Estacionamiento
La estrategia de estacionamiento del Plan Específi co se enfoca en mejorar la administración y 
el uso efi ciente de los recursos de estacionamiento disponibles a lo largo de Tweedy Mile de la 
siguiente manera:
●  Mejorar el uso y la efi ciencia de las áreas de estacionamiento “trasero”.
●  Repintar las rayas de los estacionamientos donde sea factible para una mayor efi ciencia.
●  Mejorar los callejones detrás de los edifi cios del bulevar Tweedy.
●  Mejorar la iluminación en los estacionamientos.
●  Mejorar el acceso de los peatones a los estacionamientos traseros añadiendo corredores 

y plazas de acceso a la mitad de la cuadra y añadiendo extensiones de acera en las calles 
norte-sur.

●  Agregar o mejorar la señalización direccional a las áreas de estacionamiento para peatones 
y vehículos.

Concepto “Estacione una vez”
La estrategia de estacionamiento se basa en el concepto de “estacione una vez”, que es que la 
gente se estaciona una vez para visitar varios destinos a lo largo del bulevar y luego caminar entre 
destinos en lugar de conducir. Esto será facilitado por las mejoras para peatones y bicicletas del 
Plan Específi co, que animarán a la gente a caminar y andar en bicicleta. También tendrá la ventaja 
añadida de aumentar la actividad en la acera peatonal resultando en mayores volúmenes de 
peatones caminando a más tiendas y restaurantes a lo largo del bulevar Tweedy.

Otros elementos de la estrategia de estacionamiento son:
●  Alentar a los empleados a utilizar las instalaciones de estacionamiento fuera de la calle
●  Proporcionar información sobre el suministro de estacionamiento
●  Permitir estacionamiento compartido
● Fomentar el uso de modos alternativos para reducir la demanda de estacionamiento
●  Preparar un plan de administración de estacionamiento de Tweedy Mile

6. Mejoras al Paisaje Urbano

Las conexiones de espacio abierto recomendadas y las mejoras de calles a lo largo del bulevar 
Tweedy y en el área del Plan Específi co servirán para cumplir la meta del Plan Específi co de mejorar 
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la calidad de vida de los residentes con mejoras en el ámbito público. Las mejoras en el paisaje 
urbano están diseñadas para mejorar y unifi car la experiencia visual y espacial del conductor, 
el peatón y el ciclista y ayudar a establecer vínculos clave entre los centros de actividad y los 
vecindarios adyacentes al área del Plan Específi co. Estas mejoras también mejoran la conectividad 
y la facilidad de movimiento para peatones y ciclistas, apoyando opciones de transporte saludables.

Las mejoras en el paisaje urbano recomendadas para las calles consisten en mejoras en las 
aceras y una paleta interrelacionada de árboles en calles, mobiliario urbano, alumbrado público, 
señalización y paisajismo que ayudan a crear un ambiente de calles cohesivo, que a su vez es 
atractivo tanto para visitantes como para residentes. El arte público también tiene un papel en la 
paleta del paisaje urbano. Estos elementos se ilustran en la Figura 0-4.

A. Árboles de la Calle
El bulevar Tweedy tiene una paleta y un patrón inconsistente de los árboles de la calle. Esta falta 
de uniformidad contribuye al carácter fragmentado del bulevar Tweedy. Del mismo modo, los 
árboles de la calle en las calles norte-sur que intersectan el bulevar Tweedy no son coherentes. La 
plantación de nuevos árboles en la calle con una paleta de árboles consistente ayudará a unifi car 
el ambiente del paisaje urbano en el área específi ca del plan. Un patrón uniforme de árboles en 
la calle también aumentará la conectividad y el sentido de la cohesión en una escala peatonal 
y auto-orientada, así como ofrece una experiencia agradable de la acera. Además, los nuevos 
árboles proporcionarán sombra, agregan color estacional, defi nen el borde de la calle, y agregan 
al bosque urbano.

Se recomienda el Chanticleer Pear (Pyrus calleryana ‘Chanticleer’) como el árbol de la calle del 
bulevar Tweedy, y rellenará las plantaciones de árboles existentes para crear un espaciamiento 
uniforme de 35-45 pies en el centro. Además, el Eastern Redbud (Cercis canadensis ‘Forest 
Pansy’) se recomienda como un árbol de acento en las extensiones de acera, como se describe 
a continuación.

Los árboles de calle designados para las calles norte-sur son como se especifi ca en el Plan Maestro 
de Árboles de la Calle de la Ciudad. Estos se basan en el tamaño del dosel de un árbol maduro de 
cada especie, el uso del suelo a lo largo de las calles, la presencia o ausencia de líneas eléctricas 
aéreas y el área disponible para plantar a lo largo de las aceras y / o calles.

Las nuevas plantaciones rellenarán las plantaciones de árboles existentes, según sea necesario, 
para crear un espaciamiento uniforme. El espaciamiento fi nal será determinado por el Departamento 
de Obras Públicas de la Ciudad de South Gate y tendrá que considerar las condiciones del terreno 
incluyendo las entradas de la calzada a los estacionamientos, las luces de la calle y las utilidades, 
cuadra por cuadra. Los reemplazos de acuerdo con el Plan Maestro de Árboles de la Calle de la 
Ciudad serán plantados a medida que los árboles no conformes se avejentan o se enferman.

Se dará prioridad a las nuevas plantaciones de árboles en el bulevar Tweedy, seguidas por las 
calles norte-sur que son conexiones mejoradas primarias al bulevar Tweedy y las escuelas, como 
se ilustra en la Figura 0-5. Estas calles incluyen la avenida Truba, el bulevar Long Beach, la calle 
State, las avenidas Victoria, California, San Luis, la calle Otis, las avenidas Alexander, Hunt, Hildreth 
y Atlantic.
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B. “Sala de jardín” a lo largo de Tweedy Mile
El bulevar Tweedy es una calle de cuatro carriles con estacionamiento en ambos lados y aceras de 
9 pies de ancho. El estrecho ancho de la acera es un desafío en términos de crear un ambiente 
atractivo y seguro para los peatones en el entorno de comercio al por menor en la subzona Tweedy 
Mile. En el pasado, se construyeron varios bulbos/extensiones de medio cuadra con grupos de 
bancas y recipientes de basura como una forma de mitigar el reducido ancho de la acera. Sin 
embargo, estas extensiones no son efi caces en la creación de un ambiente peatonal deseable.

El Plan Específi co recomienda extender la profundidad y la longitud de las extensiones de media 
cuadra para capturar más espacio de acera para los peatones. Estas extensiones ampliadas son 
también una oportunidad única para crear un ambiente único y particular a lo largo de Tweedy 
Mile. El Plan Específi co recomienda la creación de un espacio protegido y ajardinado - una “sala de 
jardín” en áreas para cenar al aire libre o amenidades de la calle a lo largo de la acera. La fi gura 
0-5 ilustra los elementos de una típica “sala de jardín”.

Los elementos de una habitación de jardín incluyen jardines tolerante a la sequía en áreas de 
plantación defi nidas, árboles de calle para sombra y un arreglo de varios bancos para que los 
visitantes se reúnan.

Figura 0-5: Sala de Jardin Typical

C. Servicios para peatones
Elementos de un paisaje urbano atractivo, orientado al peatón incluye los árboles de la calle y el 
paisaje, luces de la calle, mobiliario urbano, y señalización vial. En algunos casos, el arte público 
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también puede ser apropiado cuando sirve para interpretar y llamar la atención a la historia o 
cultura del área. Los servicios para peatones se centrarán a lo largo del bulevar Tweedy en general, 
y Tweedy Mile en particular, que tiene la mayor cantidad de actividad peatonal.

1. Mobiliario urbano. Una paleta consistente de mobiliario urbano que incluye asientos 
esenciales, recipientes para basura y portabicicletas ayudará a crear una imagen visual 
cohesiva de la calle y unifi cará el área del Plan Específi co. La paleta de mobiliario urbano 
seleccionada se muestra en la Figura 0-6.

2. Iluminación de la calle. Se necesita iluminación peatonal para complementar las farolas 
de vehículos del bulevar Tweedy para ayudar a crear un ambiente atractivo para caminar, 
proporcionar defi nición espacial a la acera, añadir ambiente a la calle comercial y proporcionar 
una sensación de seguridad a los usuarios. El accesorio de luz seleccionado (mostrado en 
la Figura 0-7) se adhiere a las directrices establecidas por la Dark Sky Association para 
proteger la vista del área de las estrellas. Todos los artefactos de iluminación en el derecho 
de paso público serán LED.

Figura 0-6: Paleta de Muebles Figura 0-7: Iluminación de la calle
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3. Señalización y sistema de orientación vial. El Plan Específi co recomienda el diseño e 
instalación de un sistema integral de señalización y orientación vial en el área del Plan 
Específi co. El sistema de orientación vial debe dirigir a los automovilistas y peatones 
a los destinos importantes dentro y alrededor del área del Plan Específi co, así como las 
instalaciones públicas y el estacionamiento público. El sistema de orientación vial debe ser 
funcional y decorativo, y debe considerar diseños consolidados para evitar el desorden de 
señas. El sistema de orientación también puede proporcionar identidad unifi cadora al área 
del Plan Específi co.

4. Programa de estandartes. Los programas de estandartes de distrito son una forma rentable 
de celebrar y destacar los distritos minoristas para transmitir el éxito, la vitalidad y una 
cohesión visual. El Plan Específi co recomienda que la Ciudad y la asociación Tweedy Mile 
exploren la creación de un programa de estandartes para Tweedy Mile. El soporte físico 
existente en las lámparas de la calle debe ser utilizado para la instalación de estandartes. 
El mantenimiento continuo y regular y el reemplazo deben ser parte integral de cualquier 
nuevo programa de estandartes.

D. Recurso Regional para el Espacio Abierto - South Gate Park
Como el parque más utilizado en la ciudad de South Gate, South Gate Park atrae a un gran 
número de visitantes. Sin embargo, muy pocos de estos visitantes hacen el viaje de diez minutos 
caminando a Tweedy Mile, el principal destino comercial de la ciudad. El Plan Específi co puede 
aprovechar estos visitantes creando una conexión física y visual entre South Gate Park y Tweedy 
Mile, lo que facilitará que los visitantes de South Gate también frecuenten Tweedy Mile. El Plan 
Específi co tiene varias recomendaciones para lograr este objetivo:
● Mejorar el ambiente del paisaje urbano y proporcionar servicios.
●  Implementar un Shuttle Tweedy que recorre toda la longitud del bulevar Tweedy desde la 

calle Alameda hasta el Río Los Angeles, conectando numerosos destinos, como South Gate 
Park y nodos de actividad como Tweedy Mile a lo largo del pasillo.

●  Instalar las recomendaciones de bicicletas para el bulevar Tweedy, incluyendo marcas de 
bicicletas, estacionamiento de bicicletas y cubos/concentradores de bicicletas.

●  Implementar un sistema de señalización y orientación vial que proporcione información sobre 
la ubicación de varios destinos y nodos de actividad a lo largo del corredor.

E. Conexiones del Paisaje Urbano a Recursos Regionales de Espacio Abierto

Río de Los Ángeles y la Ciclopista del Río de Los Ángeles
El camino pavimentado del Río de Los Ángeles y la ciclopista recorre el lado occidental del río 
canalizado de Los Ángeles, pasando el bulevar Tweedy en su término del este. Hoy en día, hay 
puntos de acceso a la ciclopista del Río de Los Ángeles en la avenida Sur y el bulevar Tweedy. 
Ambos puntos de acceso necesitan mejoras.

El acceso mejorado a la ciclopista del Río Los Ángeles también proporciona una oportunidad 
emocionante para capitalizar en el segmento de la población que anda en bicicleta y llevarlos a 
usar las ventas al por menor y restaurantes a lo largo de Tweedy Mile. Señalización mejorada, así 
como la creación de un mini parque con servicios tales como una fuente de agua potable, asientos, 
etc., en el punto de acceso de Tweedy son algunas de las maneras de atraer a los usuarios de 
la ciclopista en la zona de Tweedy Mile y destacar su importancia. Mejorar las conexiones con la 
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ciclopista del Río Los Ángeles también mejora el acceso a este importante recurso de espacio 
abierto regional para los residentes de South Gate.

Derecho de paso en el corredor de suministros de servicios públicos de la avenida Southern
El corredor de utilidades de la avenida Southern es una utilidad de derecho de paso de aproximadamente 
70 pies de ancho que corre paralelo al bulevar de Tweedy al norte del área específi ca del plan a lo 
largo de su longitud entera con una trayectoria de una ciclopista entre la esquina del noroeste del 
South Gate Park y la calle Alameda. Al este de South Gate Park, la avenida Southern tiene un carril de 
bicicleta que termina en la entrada de la ciclopista del Río de Los Ángeles. El Plan de Transporte de 
Bicicletas de la Ciudad (2012) hace recomendaciones para actualizar el Camino de la Bicicleta para 
mejorar la facilidad de viaje y seguridad. Mientras que la avenida Southern cae fuera de los límites 
del área del Plan Específi co, el Plan Específi co apoya estas mejoras.

Calles Norte-Sur
Varias de las calles norte-sur han sido identifi cadas como las conexiones primarias para peatones 
y ciclistas. Estas calles incluyen la avenida Truba, el bulevar Long Beach, la calle State, las 
avenidas Victoria, California, San Luis, la calle Otis, y las avenidas Alexander, Hunte, Hildrethe 
y Atlantic. Estas calles también conectan los vecindarios con las varias escuelas a lo largo del 
bulevar. Mejorar el entorno de estas calles que conectan con el carril de bicicleta de la Avenida Sur 
mejorará el acceso local y regional para peatones y ciclistas.

7. Mejoras en la infraestructura

El Plan Específi co provee una visión general de las instalaciones de infraestructura existentes 
y planeadas y describe las mejoras de infraestructura recomendadas para el área del Plan 
Específi co del bulevar Tweedy. Las mejoras recomendadas se basan en análisis de las efi ciencias 
y capacidades de las instalaciones existentes y las necesidades de infraestructura proyectadas 
basadas en la construcción del Plan Específi co.

Sistema de agua
El departamento de agua de South Gate, como el proveedor de servicios de agua en el área del 
Plan Específi co, posee y mantiene toda la red de abastecimiento de agua dentro del área del Plan 
Específi co. Las tuberías de agua están bajo casi todas las calles dentro de esta área, incluyendo los 
callejones, con algunas excepciones donde la línea de agua podría estar abandonada. La mayoría 
de las líneas de agua existentes en el área del Plan Específi co generalmente tienen capacidad 
para manejar el aumento de la demanda/carga de agua bajo la construcción total del área del 
Plan Específi co. Sin embargo, para satisfacer la demanda de servicios de agua, incluyendo la 
de prevención de incendios (nuevas hidrantes y sistemas de rociadores contra incendios) en los 
nuevos desarrollos, las actuales líneas de agua de 4 pulgadas CIP en la avenida San Vicente, la 
avenida Mallison y la avenida Annetta desde el callejón al norte del bulevar Tweedy hasta el límite 
norte del área del Plan Específi co debe ser actualizadas a 8 pulgadas CIP.

Sistemas de alcantarillado y desagüe pluvial
Utilizando la información disponible, un análisis preliminar ha demostrado que las tuberías de 
alcantarillado existentes tienen capacidad sufi ciente para satisfacer la demanda en el futuro 
con construcción completa. Por lo tanto, el Plan Específi co no recomienda actualizaciones de las 
tuberías de alcantarillado existentes.  
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El sistema de desagüe pluvial que sirve al área del Plan Específi co es mantenido por el Distrito 
de Control de Inundaciones del Condado de Los Angeles (LACFCD). La Ciudad de South Gate 
puede tener algunos drenajes laterales o dispositivos de drenaje tales como colectores de agua 
existentes o piletas bajo su jurisdicción. La construcción del área del Plan Específi co generará 
poco o ningún aumento al sistema de drenaje existente, ya que el área está completamente 
desarrollada. Además, los nuevos desarrollos no accionarán directamente ninguna necesidad de 
actualizaciones a las actuales instalaciones principales de las torres de drenaje, debido a los 
requisitos de la Ordenanza de Bajo Impacto Ambiental (LID), que estabilizarán e incluso reducirán 
las escorrentías en la zona. No hay recomendaciones para mejorar el sistema de desagüe pluvial 
dentro del área del Plan Específi co.

Suministros de servicios públicos secos (gas, electricidad, telecomunicaciones y cable)
Southern California Edison (SCE), Southern California Gas Company/Sempra Utilities (La Compañía 
de Gas), AT&T y Time Warner proveen servicio eléctrico, servicio de gas, telecomunicaciones 
y servicio de cable, respectivamente. Cualquier mejora de estos sistemas de servicio será 
determinada por estas entidades privadas en coordinación con la Ciudad de South Gate.

8. Implementación

Uno de los elementos más importantes del Plan Específi co del bulevar Tweedy es identifi car las 
medidas de implementación que resultarán en los cambios deseados articulados en el Plan 
Específi co. Las principales características de la estrategia de implementación incluyen:

●  Formular un plan de mejoras de capital (CIP) que identifi que y de prioridad a la gama de 
mejoras de infraestructura y equipamiento que benefi cian a la comunidad;

●  Presentar una posible captura de valor de fi nanciación pública y métodos de incentivos 
económicos, como las tasas de impacto del desarrollo, los distritos de iluminación y paisajes, 
las contribuciones especiales, los impuestos especiales, honorarios y cargos, y la reciente 
legislación aprobada sobre el fi nanciamiento de las infraestructuras (EIFD)

●  Analizar el rango potencial de fi nanciamiento para un distrito propuesto de mejoramiento 
comercial basado en la propiedad (PBID) para aumentar el mercadeo, la implementación de 
servicios mejorados seleccionados y mejoras menores de capital;

●  Asociaciones entre el sector público y el privado, incluyendo la provisión de fondos de mejora 
de capital, la coordinación continua con el distrito de mejoramiento empresarial y otras partes 
interesadas locales, y el desarrollo de oportunidades conjuntas de subsidios y préstamos;

● Estrategias de incentivos para el uso del suelo, incluyendo las disponibles para South Gate 
y otras ciudades, como la zonifi cación de densidad graduada que ofrece incentivos para 
que los propietarios de parcelas pequeñas trabajen voluntariamente para armar terrenos en 
tamaños mayores y más efi cientes;

●  Presentar los benefi cios del desarrollo económico, como los empleos y la creación de 
viviendas, aumento de los ingresos públicos, incluyendo el aumento del impuesto sobre la 
propiedad y el aumento del impuesto sobre las ventas, y la revitalización y embellecimiento 
general del área del Plan Específi co; y

●  Monitorear el desempeño del desarrollo económico en curso y los nuevos programas 
federales y estatales de fi nanciamiento legislativo que podrían benefi ciar a South Gate.
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A. Estrategia de Implementación
La Estrategia de Implementación propuesta incluye acciones claves, partes responsables y fases 
de prioridad. Las fases de prioridades se identifi can como prioridad alta, media o baja, así como 
las acciones en curso. Estas estrategias sirven para facilitar la visión comunitaria deseada y 
aportar benefi cios múltiples a través de metas articuladas en el Plan Específi co. Los componentes 
clave de la estrategia de implementación son los métodos de fi nanciamiento público e incentivos 
económicos para implementar el Programa de Mejoras de Capital (PIC) en el área del Plan 
Específi co. Esta estrategia de implementación presenta una gama de técnicas de fi nanciamiento 
público y privado y programas relacionados, incluyendo estrategias de incentivos de uso del suelo, 
iniciativas de fi nanciamiento de programas y asociaciones público-privadas innovadoras que se 
basan en la inversión pública y privada sustancial ya dentro del área del Plan Específi co del bulevar 
Tweedy. Estas estrategias y acciones clave se resumen a continuación:

Prioridad: ALTA
●  Actualizar el Programa de Mejoras de Capital de la Ciudad (CIP).
●  Fomentar las Asociaciones Público-Privadas.
● Establecer una infraestructura mejorada del distrito fi nanciero.
● Actualizar la lista de tarifas de impacto de desarrollo (DIF) de la Ciudad 
● Establecer un Distrito de Mejora Empresarial basado en la Propiedad (PBID).
● Actualizar las tarifas de iluminación de la ciudad y las tarifas de paisajismo urbano del distrito. 

Prioridad: ALTA

Prioridad: MEDIA
●  Preparar un programa de administración de estacionamiento de largo plazo.
●  Proporcionar incentivos de fi nanciación a los propietarios para las mejoras continuas de 

fachadas
●  Perseguir el Proyecto de Préstamo de Desarrollo Económico de la Sección 108 de HUD.
● Incentivar la Asamblea de Tierras del Sector Privado.

Prioridad: CONTINUA
●  Monitorear el desempeño fi scal del aumento en los ingresos públicos del Plan Específi co
●  Buscar fuentes regionales, estatales y federales de fi nanciamiento de infraestructura.

9. Programa de Mejoras de Capital

El Programa de Mejoras de Capital (CIP) describe las categorías generales de mejoras y costos 
estimados, que ascienden a $26.1 millones. La mayor parte de estos costos son para transporte 
(28.7%) y mejoras civiles (28.2%). Las mejoras civiles se refi eren a las extensiones de medio 
bloque junto con la construcción de bordillos y cunetas y los tratamientos de intersección. Otras 
mejoras signifi cativas incluyen alumbrado público y mobiliario urbano (17.1% combinado) y un 
propuesto Tweedy Shuttle (12%). En conjunto, estas mejoras representan el 86 por ciento de los 
costos totales.

Las fases de prioridad para este trabajo se identifi can como Alto (1-5 años), Medio (5-10 años) 
y Bajo (10+ años), dependiendo de cuando los recursos de fi nanciamiento estén disponibles y 
las prioridades que se dan en base al CIP en curso de la Ciudad. Los costos totales de capital de 
alrededor de $26.1 millones se escalonan alrededor del 22 por ciento en el rango de alta prioridad, 



24      CITY OF SOUTH GATE TWEEDY BOULEVARD SPECIFIC PLAN

cerca de 29 por ciento en el rango de prioridad media y el 49 por ciento restante en el rango 
de baja prioridad. Todas las mejoras de capital requerirán el uso de recursos de fi nanciamiento 
existentes de la Ciudad o nuevos recursos, a excepción de las mejoras del sistema de agua. El 
sistema de agua funciona como un fondo empresarial de la Ciudad, lo que signifi ca que las tarifas 
y cargos de los usuarios se utilizan para cubrir las operaciones en curso y el mantenimiento y los 
costos de mejora de capital relacionados.

A. Costos de Capital

Mejoras de tráfi co. Las mejoras de tráfi co en unos $7.5 millones son el grupo más grande de 
costos de capital, con cerca de 26 por ciento en el rango de alta prioridad y el 74 por ciento 
restante en el rango de baja prioridad. Estas mejoras incluyen nueva señalización y mejoras a las 
señales existentes, y varios tipos de mejoras en las calles y en los carriles de bicicleta.

Extensiones en las aceras. ‘Espacios de jardín’. Las extensiones son el siguiente mayor conjunto 
de costos de capital en unos $7.3 millones. Los costos son escalonados, con sólo un 15 por ciento 
en el rango de alta prioridad y el 85 por ciento restante en el rango de prioridad media. Se han 
identifi cado 28 extensiones de media cuadra y 34 extensiones de intersección con mejoras de 
banquetas y cunetas. Las extensiones de media cuadra son de alta prioridad ya que tendrán un 
impacto inmediato y positivo en el entorno de Tweedy.

Alumbrado público. La iluminación de las calles se identifi ca a una estimación de costos de 
aproximadamente $3.7 millones; está totalmente escalonado en el rango de prioridad baja de 10 
años o más. Estos costos se identifi can como proporcionar iluminación a escala peatonal en el 
bulevar Tweedy.

Shuttle Tweedy. Dado que el bulevar Tweedy es un corredor largo y lineal que no se presta a 
caminar largas distancias, se propone un servicio de shuttle a lo largo del bulevar Tweedy. El costo 
de estas mejoras se identifi ca en una estimación de alrededor de $3.1 millones. Este shuttle tiene 
una prioridad baja porque está completamente escalonado en el rango de prioridad baja de 10 
años o más.

Paisajismo. El paisajismo se calcula en alrededor de $1.9 millones y cubre mejoras en las 
extensiones de acera y todo el relleno y nuevos árboles de calle. Está escalonado alrededor 
del 57 por ciento dentro del rango de alta prioridad y el 43 por ciento restante en el rango de 
prioridad media.

Infraestructura del agua. Las mejoras de agua se calculan en alrededor de $1.3 millones y se 
distribuyen uniformemente durante los períodos de tres veces. Estos costos serán cubiertos por el 
servicio público de agua de la ciudad y pagados por los usuarios de servicios de agua.

Programa de rotulación y señalización vial. Un subsidio de $500,000 se hace para un programa 
de señalización vial que proporciona señalización direccional hacia y desde los distintos destinos 
a lo largo del bulevar Tweedy, incluyendo South Gate Park, la entrada a la ciclopista del Rio de Los 
Angeles y los estacionamientos públicos en Tweedy Mile. Estos costos están todos escalonados en 
el período de alta prioridad.
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Mobiliario Urbano. Se estima que los muebles de calle cuestan $465,150, e incluye bancos, 
recipientes de basura y portabicicletas en el bulevar Tweedy. Estos costos están todos escalonados 
en el período de alta prioridad.

B. Costos Proyectados de Operaciones y Mantenimiento
Se espera que los costos anuales de Operación y Mantenimiento (O&M) aumenten con el tiempo 
a medida que se realicen mejoras de capital en el área del Plan Específi co del bulevar Tweedy, 
incluyendo mejoras tales como cruces de calles, muebles e iluminación, paisajismo, carriles 
para bicicletas y otras mejoras peatonales y de seguridad. Dado a que las mejoras de capital se 
preparan a nivel conceptual, una estimación del orden de magnitud de los costos anuales de O&M 
se estima en 2.5 por ciento de los costos de capital estimados de las mejoras. Puesto que los 
costos de mejoras de capital se estiman en aproximadamente $26.1 millones, esto proporciona 
una estimación anual de O&M de aproximadamente $652,500. Por supuesto, estas instalaciones 
de capital no se construirán de una sola vez, por lo que los costos serán escalonados con el tiempo.




